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ДОСВІД, ОСОБЛИВОСТІ ТА РОЗВИТОК ТРАНСПОРТНИХ СИСТЕМ КРАЇН СВІТУ

EXPERIENCE, FEATURES AND DEVELOPMENT OF TRANSPORT SYSTEMS OF THE WORLD
Внаслідок сучасних тенденцій розвитку міжнародних економічних відносин виникає необхідність структурних змін у функціонуванні транспортної системи країни, яка повинна бути зорієнтована на підсилення координації та взаємодії різних видів транспорту, задоволення потреб споживача щодо якості обслуговування, впровадження логістичних принципів управління в діяльність транспортних підприємств. Транспорт займає особливе місце в міжнародному товарообігу. З одного боку, він є необхідною умовою здійснення міжнародного поділу праці, зовнішньоекономічних зв'язків. З другого боку – транспортна індустрія виступає на світових ринках експортером своєї продукції – транспортних послуг. Інтенсифікація світових товаротранспортних потоків та включення України в систему Пан’європейських МТК обумовлює необхідність якісного вдосконалення системи транспортно-логістичного обслуговування з розбудовою мережі транспортно-логістичної інфраструктури в країні. У зв’язку з цим в статті вивчено досвід з розбудови транспортно-логістичної інфраструктури в розвинутих країнах та країн, що розвиваються. На основі цього розкрито закономірності формування світової транспортно-логістичної інфраструктури в рамках реалізації Програми створення Транс’європейської транспортної мережі і Програми створення Європлатформи. Виявлення таких процесів розвитку дозволить визначити майбутні фактори впливу щодо формування транспортних систем, які з позицій інтеграції  України в світову економічну систему безумовно позначаться на її розвитку загалом і прикордонних територій зокрема. Ефективне функціонування транспортної мережі кожної з країн інтеграційного об’єднання та їх залучення в європейську та світову транспортні мережі сприятиме вирішенню найважливіших завдань сучасності і дозволить збільшити обсяги міжнародних перевезень. Рівень розвитку транспортної мережі – один з найважливіших показників економічної інтеграції ЄС до світової економіки.
Ключові слова: транспортно-логістична інфраструктура, розвиток, залізничний транспорт, закономірності, світовий досвід.
Due to current trends in the development of international economic relations, there is a need for structural changes in the functioning of the country's transport system, which should be focused on enhancing coordination and interaction of different modes of transport, meeting consumer needs for quality of service, implementing logistical management principles in the activity of transport enterprises. Transport has a special place in international trade. On the one hand, it is a prerequisite for the international division of labor and foreign economic relations. On the other hand - the transport industry acts on the world markets as an exporter of its products - transport services. The intensification of world freight flows and the inclusion of Ukraine in the Pan-European ITC system necessitates the qualitative improvement of the system of transport and logistics services with the development of a network of transport and logistics infrastructure in the country. In this regard, the article examines the experience of developing transport and logistics infrastructure in developed and developing countries. On this basis, the regularities of the formation of the world transport and logistics infrastructure within the framework of the Trans-European Transport Network Creation Program and the Euro Platform Platform Program have been revealed. Identification of such development processes will determine the future factors of influence on the formation of transport systems, which from the standpoint of integration of Ukraine into the world economic system will definitely affect its development in general and border areas in particular. Effective functioning of the transport network of each of the integration countries and their integration into the European and world transport networks will contribute to solving the most important tasks of today and will increase the volume of international transportation. The level of development of the transport network is one of the most important indicators of the EU's economic integration into the world economy.
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Вследствие современных тенденций развития международных экономических отношений возникает необходимость структурных изменений в функционировании транспортной системы страны, которая должна быть ориентирована на усиление координации и взаимодействия различных видов транспорта, удовлетворение потребностей потребителя относительно качества обслуживания, внедрение логистических принципов управления в деятельность транспортных предприятий. Транспорт занимает особое место в международном товарообороте. С одной стороны, он является необходимым условием осуществления международного разделения труда, внешнеэкономических связей. С другой стороны - транспортная индустрия выступает на мировых рынках экспортером своей продукции - транспортных услуг. Интенсификация мировых товаротранспортных потоков и включение Украины в систему панъевропейского МТК обусловливает необходимость качественного совершенствования системы транспортно-логистического обслуживания с развитием сети транспортно-логистической инфраструктуры в стране. В связи с этим в статье изучен опыт по развитию транспортно-логистической инфраструктуры в развитых странах и развивающихся стран. На основе этого раскрыты закономерности формирования мировой транспортно-логистической инфраструктуры в рамках реализации Программы создания Трансъевропейской транспортной сети и Программы создания европлатформой. Выявление таких процессов развития позволит определить будущие факторы влияния по формированию транспортных систем, с позиций интеграции Украины в мировую экономическую систему безусловно скажутся на ее развития в целом и приграничных территорий в частности. Эффективное функционирование транспортной сети каждой из стран интеграционного объединения и их вовлечение в европейскую и мировую транспортные сети будет способствовать решению важнейших задач современности и позволит увеличить объемы международных перевозок. Уровень развития транспортной сети - один из важнейших показателей экономической интеграции ЕС в мировую экономику.
Ключевые слова: транспортно-логистическая инфраструктура, развитие, железнодорожный транспорт, закономерности, мировой опыт.
Вступ. Розвиток центрів транспортної логістики припадає на початок 80-х років ХХ століття та пов’язується з створенням і реалізацією ряду крупномасштабних проектів. Сьогочасні транспортно-логістичні центри  – це спеціалізовані вузлові логістичні підприємства, які виконують функцію перетину комунікаційних потоків та забезпечують надання широко спектру транспортно-логістичних послуг, пов’язаних: з координацією роботи різних видів транспорту; з обслуговуванням вантажів; з експедируванням та переадресацією вантажів; з оформленням митної та перевізної документації; з наданням повного комплексу сервісних і комерційно-ділових послуг. Вони розташовуються на основних каналах товароруху і являються, з одного боку, місцем концентрації та розподілу вантажопотоків, а з іншого – виконують важливі функції транспортно-логістичного сервісу, забезпечуючи не тільки скорочення логістичних витрат та оптимізацію маршрутів слідування вантажів, але й сприяючи зростанню бюджетних платежів та активізації економічних процесів в країні.

Оскільки Україна прагне посісти гідне місце в європейській спільноті та європейській транспортній системі, проблема створення мережі транспортно-логістичних центрів, яка б забезпечила як внутрішні, так і зовнішні потреби країни в логістичному сервісі, потребує негайного розв'язання. Досвід створення таких структур у розвинутих країнах стане в нагоді під час розбудови національної мережі транспортно-логістичних центрів.
Аналіз останніх досліджень та публікацій. Дослідженню проблем формування і розвитку транспортно-логістичної інфраструктури присвячено дослідження багатьох вітчизняних та закордонних науковців. Серед них особливою значимістю відзначаються праці В. Нехорошкова, Т. Куанишевої, С. Савенко, Я. Шрамко та інших. Однак, незважаючи на це, пріоритетність розвитку транспортно-логістичної інфраструктури в Україні обумовлює необхідність вивчення досвіду та встановлення основних закономірностей її розбудови в розвинутих європейських країнах.

Методика досліджень. Аналіз досвіду та розвитку транспортних систем країн світу з метою інтенсифікації  світових товаротранспортних потоків та включення України в систему Пан’європейських МТК комплексно не був представлений науковцями на достатньому рівні.

Постановка завдання. Метою статті є узагальнення світового досвіду та визначення закономірностей розвитку світової транспортно-логістичної інфраструктури.

Результати дослідження. Транспортна система світу складається з декількох регіональних транспортних систем, яка охоплює територію декілька країн світу, що мають неоднорідну щільність. Густота транспортної мережі в більшості розвинених країн становить 50 - 60 км на 100 км² території, в той час як в країнах що розвиваються – це 5 - 10 км. Участь різних видів транспорту у світовому обігу також не однакова: у вантажообігу переважає морський транспорт, у пасажирообігу – автомобільний, але транспортна система завжди була та залишається однією з найяскравіших характеристик щодо рівня розвитку певного регіону [1].

За ступенем розвитку регіональні транспортні системи можна розділити на два класи, а саме: транспортні системи розвинених країн світу: на ці регіони припадає 75% загальної довжини транспортної мережі, світового вантажо- та пасажиробороту, характерна висока густота транспортної мережі; транспортні системи країн що розвиваються: для цих регіонів транспорт значно відстає у своєму розвитку, це, як правило, монотранспортні системи, тобто коли розвинені один або два виду транспорту [2].

Регіональна транспортна система Північної Америки досягла найбільш високого рівня. На її долю припадає близько 30% загальної довжини всіх шляхів сполучення світу, а за деякими видами  трубопровідного, автомобільного) частка ця ще вище. Основу магістральної мережі Північної Америки утворюють широтні трансконтинентальні лінії залізниць і автомобільних доріг. 

Системі Північної Америки поступається транспортна система Західної Європи за багатьма показниками, і насамперед по дальності перевезень, але зате набагато перевершує її за густотою мережі й частотою руху. Значну частину залізниць складають двоколійні магістралі. Найбільш вантажонапружені з них електрифіковані. З кінця 50-х до початку 70-х років відбувалося скорочення залізничної мережі у більшості європейських країн. У Великобританії її довжина зменшилася вдвічі, одночасно ростуть швидкості руху. За абсолютними розмірами автомобільного парку й рівня моторизації, довжині вдосконалених автодоріг Західна Європа дещо поступається транспортній системи Північної Америки, зокрема транспортній системі США. У деяких країнах досить велику роль продовжує грати річковий транспорт, перспективи якого багато в чому пов'язані з проектом створення транс’європейських водних магістралей, і передусім з'єднанням систем Рейну і Дунаю.

У Західній Європі розвиток центрів транспортної логістики почався на початку 80-х років, що обумовлено високою динамікою зростання вантажних і пасажирських перевезень в умовах глобалізації світових товарних ринків та пов’язується з створенням і реалізацією ряду крупномасштабних проектів, спрямованих на формування єврологістичної системи або логістики в європейському вимірі, що передбачала формування єдиного європейського транспортного простору в рамках виконання регіональних програм щодо:

- створення Транс’європейської транспортної мережі (TEN-T);

- оцінки потреб транспортної інфраструктури (TINA);

- вивчення транспортної інфраструктури (TIRS);

- створення Пан’європейських транспортних коридорів (PEC);

- створення Пан’європейських транспортних зон (PETrA).
Основу комунікаційного або транспортно-логістичного каркасу Європи визначила програма створення Транс’європейської транспортної мережі (TEN-T), якою передбачено формування сучасної транспортно-логістичної мережі в країнах Європейського Союзу з метою забезпечення територіальної єдності та вільного руху товарів і населення в межах європейських країн, посилення процесів інтеграції на європейському просторі [4].

Однак, визначальним фактором стимулювання розвитку об’єктів транспортно-логістичної інфраструктури стало формування в 1991 році Європлатформи – Європейської асоціації «вантажних сіл»  транспортно-логістичних центрів). Основна мета створення Європлатформи полягала в просуванні і розширенні концепції створення транспортно-логістичних центрів на європейському просторі і у всьому світі, а також у формуванні й розвитку вільних взаємовідносин з транспортно-логістичними системами інших регіонів та країн [5]. Як зазначається в цією програмою було визначено необхідність спорудження 38 сучасних потужних  логістичних центрів, здатних швидко переробити тисячі тон різноманітних вантажів, а її реалізація забезпечила успішне впровадження логістичних технологій в обслуговування міжнародних вантажів та ефективне функціонування ряду транспортно-логістичних центрів.

Сьогочасні транспортно-логістичні центри Європи – це спеціалізовані вузлові логістичні підприємства, які виконують функцію перетину комунікаційних потоків та забезпечують надання широко спектру транспортно-логістичних послуг, пов’язаних: з координацією роботи різних видів транспорту; з обслуговуванням вантажів (виконує навантажувально-розвантажувальні роботи, перевалювання вантажів, їх складування, вантажопереробку та зберігання); з експедируванням та переадресацією вантажів; з оформленням митної та перевізної документації; з наданням повного комплексу сервісних і комерційно-ділових послуг, в тому числі банківське, інформаційне, консалтингове та аналітичне обслуговування тощо. 
Вивчаючи досвід найбільш розвинених європейських транспортно-логістичних центрів, можна відмітити, що там спостерігається висока роль держави у плануванні, інвестуванні та контролі діяльності транспортно-логістичних центрів Європи. При цьому найбільш ефективними є саме ті з них, щодо яких сприяння держави є найбільшим. 

Для транспортних систем Латинської Америки характерні дуже різкі відмінності в рівнях розвитку. Більш високого рівня досяг транспорт в Аргентині, Бразилії та Мексиці, але й він відрізняється багатьма рисами відсталості. Тобто транспортна мережа Бразилії має характерну деревоподібну будову, пов'язуючи глибинні райони країни плантаційного сільського господарства й видобутку корисних копалин з портами вивезення сировини і продовольства. Така конфігурація транспортної мережі відповідає потребам іноземних монополій у вивезенні сировини.

У Південній і Північній Африці найбільш високого рівня розвитку досяг транспорт, найменшого рівня в Західній і Центральній. У багатьох країнах цього регіону основою транспортної мережі служать річки, залізниць дуже мало або немає зовсім, наприклад в Нігері, Чаді, Центральноафриканській Імперії, Руанді, Бурунді. Якщо ж вони є, то мають часто вузьку колію, паровозну тягу і слабо пов'язують країни одну з одною.

Найнижча у світі транспортна рухливість населення в Африці – менше 300 км поїздок на одного жителя на рік. Частка всього континенту в повітряних перевезеннях країн, що розвиваються, становить 2,5%, тобто вона дорівнює частці ФРН чи Італії. Тільки останнім часом деякі африканські держави отримали можливість розвивати транспорт в інтересах свого господарства, якщо завоювали незалежність. Будуються трансконтинентальні трубопроводи, вдосконалюється дорожня мережа, вибудовується Транссахарська дорога.

По конфігурації і густоті мережі, переважанню тяги тепловоза на залізницях, насиченості автомобілями, транспортна система Австралії нагадує систему Північної Америки. Поряд з цим для неї характерна разноколійность залізниць. Автомобільний транспорт відіграє велику роль у внутрішніх перевезеннях, тоді як зовнішні обслуговуються морським флотом і авіацією.

Розбудова та розвиток транспортно-логістичної системи України значною мірою обумовлюється її європейським напрямом інтеграції. Досвід країн Західної Європи та Північної Америки свідчить, що розвиток логістики та транспортного сектору дає змогу зменшити загальнологістичні витрати майже на 12–35 %, транспортні витрати – на 7–20 %, витрати на навантажувально-розвантажувальні роботи та збереження матеріального потоку – на 15–30 %, а також прискорити швидкість обігу матеріальних ресурсів на 20–40 % та скоротити їх запаси на 50–200 %. Координацію технологічної, технічної та організаційно-економічної взаємодії між усіма функціональними ланками в таких країнах забезпечує відповідна 7 логістична система, яка забезпечує взаємодію всіх учасників транспортно-розподільчого процесу в організаційно-економічному, технічному, технологічному та інформаційному аспектах руху вантажних потоків [1].

В умовах нестабільної фінансової ситуації, що склалася в країні, та зважаючи на економіко географічне положення України, розвиток транспортно-логістичної системи можливий шляхом розвитку транзитного потенціалу країни та участі України у міжнародних транспортно-логістичних проектах. Великий транзитний потенціал України обумовлює також наявність розвиненої транспортної інфраструктури, зокрема 22 тис. км залізничних шляхів, з яких 45 % електрифіковано, щільної мережі автомобільних доріг загального користування протяжністю 170 тис. км, системи незамерзаючих морських торговельних портів Чорноморсько-Азовського басейну та портів в Українському Придунав’ї, великої кількості річок, придатних для судноплавства.

Вигідне географічне розташування України на шляху основних транзитних потоків між Європою і Азією та розгалужена залізнична мережа разом із наявністю незамерзаючих чорноморських портів та системи автомобільних доріг створюють необхідні передумови для збільшення транзитних перевезень вантажів і пасажирів у напрямках «Північ-Південь» та «Захід-Схід», а також подальшої інтеграції України до транспортної системи «Європа-Азія» і нарощування обсягів експортно-імпортних перевезень згідно з потребами зовнішньої торгівлі [3]. Актуальність питання формування міжнародних транспортних коридорів зумовлена необхідністю інтеграції транспортних мереж і транспорту України в міжнародну транспортну систему з метою залучення додаткових обсягів перевезень та валютних надходжень, скорочення транспортних витрат, наближення до міжнародних стандартів перевезень пасажирів та вантажів, енергетичних та екологічних показників роботи транспорту й збільшення частки експортного потенціалу України на міжнародному ринку транспортних послуг шляхом значного підвищення конкурентоспроможності українських перевізників.
Тому, до основних передумов участі України у формуванні міжнародних транспортних коридорів належать: 

· підвищення конкурентоспроможності українських товаровиробників і транспортних підприємств на світових товарних і фрахтових ринках; 

· поліпшення транспортного сполучення в країні для більш повного й ефективного задоволення потреб економіки у послугах транспорту; 

· створення сприятливих умов для залучення на національні транспортні комунікації міжнародних транзитних потоків; розширення зовнішньоторговельних зв'язків. 

Формування інтегрованої транспортно-логістичної системи України сприятиме розвитку економіки та підвищенню конкурентоспроможності країни на міжнародних ринках транспортно-логістичних послуг. Їх розвиток можливий шляхом відновлення транзитного потенціалу України, її участі в міжнародних транспортних проектах ЄС. Установлення Україною партнерських відносин з ЄС насамперед у сфері транспорту сприятиме поглибленню євроінтеграції, макроекономічній стабілізації та поліпшенню економічної ситуації країни загалом.
Висновки. Проведені дослідження транспортних систем країн світу свідчать, що їхній розвиток залежить від розвитку транспортної інфраструктури. Слабкий розвиток транспортної інфраструктури є одним з найважливіших показників рецесії в регіональній економіці. Без відповідної інфраструктури транспортної системи регіональна економіка не може реалізувати потенціал економічного розвитку.
Дослідження досвіду розвитку транспортних систем країн світу довели, що найбільш високого рівня досягла транспортна система Північної Америки, а також свідчать, що на сучасному етапі розвиток транспортних систем залежать від розвитку транспортної інфраструктури. А для зміцнення позицій України на світовому ринку необхідне створення сучасної транспортної інфраструктури й корінна організаційна перебудова всієї транспортної системи нашої країни.
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