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ДОСЛІДЖЕННЯ ПРАЦЕЗДАТНОСТІ СТЕНДУ ДЛЯ РЕМОНТУ КОРОБОК ПЕРЕДАЧ АВТОМОБІЛІВ КАМАЗ-5320
Основними дефектами коробок передач є злами й тріщини картера, зношування зубів шестірень, отворів під підшипники й самих підшипників. Для усунення цих дефектів потрібне виконання значного обсягу розбірно-складальних, зварювальних та інших робіт, які вимагають застосування спеціальних пристроїв.

Розбірно-складальні роботи при ремонті автомобілів відносяться до числа найбільш трудомістких і найменш оснащених сучасним устаткуванням, тому питання підвищення їх рівня механізації представляють одну з основних задач розвитку авторемонтного виробництва. Для виконання цих робіт при ремонті коробок передач застосовують різні види стендів.

Розглянемо стенд для ремонту коробок передач автомобілів КамАЗ-5320 (рис. 1), який покликаний полегшити роботу технічного персоналу в процесі ремонту коробок передач, створити вищі умови праці та підвищити ефективність збирання та розбирання коробок передач.
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Рис. 1 – Стенд для ремонту коробок передач автомобілів КамАЗ-5320
У процесі роботи розглядалися можливості й особливості системи автоматизованого проектування SolidWorks [1, 2] з погляду підготовки моделей до інженерного аналізу, зокрема, до розрахунків на міцність; призначення CAE-компонента системи − SolidWorks Simulation [3] та основні аспекти проведення аналізу. У рамках роботи побудована твердотільна модель втулки (поз. 1 на рис. 1) і здійснювалося моделювання її напружено-деформівного стану (матеріал втулки – сталь 45; сила пружності пружини 2 – поз. 2 на рис. 1 – складає 50,412 Н, а для розрахунків прийнято 100 Н – рис. 2, б).
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Рис. 2 – Дефініція опор втулки (а), прикладення до неї навантаження (б), відображення сітки на твердому тілі (в)

Результатом статичного аналізу є поля напружень, переміщень, деформації – рис. 3.
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Рис. 3 – Контурні графіки сумарних напружень втулки von Mises (а), сумарних переміщень URES (б), еквівалентної деформації (в)

Так як мінімальний коефіцієнт запасу міцності втулки становить nmin = 4,102e+02, що більше допустимого [n] = 5, то розрахунки гарантують її статичну міцність.
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